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INTERNATIONAL PRELIMINARY EXAMINATION REPORT 



Interaational application No. 

PCT/EP2003/003315 



L Basis of the report 



1. With regard to the elements of the international application:* 
I I the international application as originally filed 
the description: 

pages 



4-18 



, as originally filed 
, filed with the demand 



1-3 



, filed with the letter of 



1 1 June 2004 (1L06.20Q4) 



the claims: 



pages 



, as originally filed 

, as amended (together with any statement under Article 1 9 

, filed with the demand 



1-20 



filed with the letter of 



11 June 2004(11.06.2004) 



the drawings: 

pages 

pages 

pages 



1/3-3/3 



, as originally filed 

, filed with the demand 



filed witti the letter of 



j I the sequence listing part of the description: 

pages \ 

pages 

pages 



, as originally filed 

, filed with the demand 



filed with the letter of 



I 2 With regard to tiie language, all the elements marked above were available or furnished to this Authority in the language in which | 
the international application was filed, unless otherwise indicated under this item. 

These elements were available or furnished to this Auttiority m the following langu^e ^ . wnicn is. 

I I the language of a translation furnished for tfie purposes of intemational search (under Rule 23.1(b)). 
{ I the language of publication of the intemational application (under Rule 48.3(b)). 

|~| the language of the translation fiimished for the purposes of intemational preliminary examination (under Rule 55.2 and/ 
or 55.3). 

I 3 Willi regard to any nucleotide and/or amino acid sequence disclosed in the intemational application, the intemational 
preliminary examination was carried out on the basis of the sequence listing: 

I I contained in the intemational application in written form. 

I I jgied together witii the intemational application in computer readable form. 

I I furnished subsequently to this Authority in written form. 

I I furnished subsequently to this Authority in computer readable form. 

□ Hie statement that the subsequently furnished written sequence listing does not go beyond the disclosure in the 
intemational application as filed has been furnished. 

The statement that the information recorded in computer readable form is identical to the written sequence listing has 
been furnished. 



□ 

14. □ 



The amendments have resulted in the cancellation of: 

I I the description, pages _ 

I I the claims, Nos. 

I I the drawings, sheets/fig 



□ This report has been established as if (some of) the amendments had not been made, since they have been considered to go 
beyond tiie disclosure as filed, as indicated in the Supplemental Box (Rule 70.2(c)).** 

» Replacement sheets which have been famished to tlie receiving Office in response to an invUation under Article 14 fe referred to 
i^th^ report as ''originally fded" and are not annexed to this report since they do not contain amendments (Rule 70 J6 
and 70 J 7), 

**Any replacement sheet containing such amendments must be referred to under item J and mmexed to tliis report 
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Hry examination report 


PCT/EP 


03/03315 



V. Reasoned statement under Article 35(2) with regard to novelty, inventive step or industrial applicability; 
citations and explanations supporting such statement 



Statement 
Novelty (N) 

Inventive step (IS) 
Industrial ^^Dplicability (lA) 



Claims 
Claims 

Claims 
Claims 

Claims 
Claims 



1-20 



1-20 



1-20 



YES 
NO 
YES 
NO 

YES 
NO 



Citations and explanations 

1. Reference is made to the following documents: 

Dl: US4 006 801 A (BAYLISS JOHN PATRICK) 
8 February 1977. 



2. Document Dl, considered to be the prior art 

closest to the subject matter of claim 1, discloses: 
a brake applying device for vehicles (see column 1, 
lines 4-6) , said device comprising a slack 
adjuster 11 which is in the form of a pull rod 
adjuster, or push rod, adjuster 3 and has a screw 
mechanism with threaded parts comprising a threaded 
spindle 13 and a nut 12 that can be screwed along 
said threaded spindle, the at least one of the 
threaded parts being electrically actuated, by means 
of an electric drive unit 10, for slack adjustment 
(see column 4, lines 3 8-41; column 5, lines 3-19) . 

Thus, the subject matter of claim 1 differs from 
this known brake applying device in that a safety 
clutch, located between the electric drive unit and 
the electrically actuated threaded part, slips when 
stop positions are reached and, otherwise, acts as a 
coupling. 



FonnPCT/IPEA/409 (BoxV) (January 1994) 



INTERNATIONAL PREL] 




fARY EXAMINATION REPORT 



Internal^^P^ncation No. 

PCT/EP 03/03315 




2.1 



2.2 



Thus, the subject matter of claim 1 is novel (PCT 
Article 33 (2) ) . 

The problem solved by the present invention can 
consequently be regarded as that of devising a brake 
applying device which is both very reliable and very 
durable . 

This problem is solved by means of the 
characterising features of claim 1. 

Claims 2-20 are dependent on claim 1 and/ in 
consequence, likewise satisfy the requirements of 
the PCT in respect of novelty and inventive step. 

The industrial applicability of claims 1-20 is 
acknowledged. 
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VERTRAG UBER^E INTERNATIONALE ZUSAMI\A|i 

^GEBIET DES PATENTWESEN^ 



PCT 

INTERNATIONALER VORLAUFIGER PRUFUNGsi^lCHf2I 

(Artikel 36 und Regel 70 PCT) 



RECE/VED 

0 2 AUG 200^^ 



:M 



01 OCT 2004 



Aktenzeichen des Anmelders Oder Anwalts 
2702_M PCT 


mf Ei-rcDEc %f /M3#^cuBM slehe Mitteilung Qber die Ubersendung des intematlonalen 
WEITERES VORGEMEN voriaufigen PrOfungsbeilchts (Fonmblatl PCT/IPEAMI 6) 


Internationales Aktenzeichen 
PCT>EP 03/33315 


Internationales Anmeldedatum (Tag^onaWahr) 
31.03.2003 


Prioritatsdatum (TagMonaWahr) 
03.04.2002 



Internationale Patentklasslfikatlon (IPK) Oder nalionale Klassifikation und IPK 
B61H15>00 



Anmetder 

KNORR-BREMSE SYSTEME FOR SCHIENENFAHRZEUGE GMBH 



1 . Dieser internattonale vorlSufige PrOfungsbericht wurde von der mit der Intematlonalen voriauflgen PrQfung 
beauftragten Behorde erstellt und wird dem Anmelder gem§3 Artikel 36 Qbemiitlelt. 



2. Dieser BERICHT umfaBt Insgesamt 4 Blatter eInschlieBllch dieses Deckblatls. 

S AuBerdem liegen dem Berioht ANLAGEN bei; dabel handelt es sich urn Blatter mit Beschreibungen, AnsprQclien 
und/bder Zeichnungen, die geandert wurden und diesem Berlcht zugrunde liegen. undybder Blatter mit vor dieser 
Behorde vorgenommenen Berichtigungen (siehe Regel 70.16 und Abschnitt 607 der Venwaltungsrichtiinlen zum 
PCT). 

Diese Aniagen umfassen Insgesamt 8 Blatter. 



3. Dieser Berioht enthalt Angaben zu folgenden Punkten: 

I ^ Qrundlage des Bescheids 

II □ Prioritat 

III □ Keine Erstellung eines Gutachtens Qber Neuhelt, erfinderlsche Tatigkelt und gewerbliche Anwendbarkeit 

IV □ Mangelnde Einheltllchkelt der Erfindung 

V lEI BegrOndete Feststellung nach Regel 66.2 a)ii) hinsichtlioh der Neuhelt, der erflnderischen Tatigkelt und der 

gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und ErWarungen zur StOtzung dieser Feststellung 

VI □ Bestlmmte angefOhrte Unterlagen 

VII □ Bestimmte Mangel der intematlonalen Anmeldung 

VIII □ Bestimmte Bemerkungen zur internationalen Anmeldung 



Datum der Einreichung des Antrags 
31.10.2003 


Datum der FerUgstellung dieses Berlchts 
30.07.2004 


Name und Postanschrlft der mit der Intematlonalen PrQfung 
beauftragten Behdrde 

Europaisches Patentamt - Gitschlner Str. 1 03 

JSN D-10958 Berlin 
Ml} Tel. -1-49 30 25901 - 0 
. - Fax: +49 30 25901 - 840 


Bevollmachtigter Bedlensteter , 
Ibanez Lajo. M \ Of) } 

Tel. +49 30 25901 -51 5 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER 

PRUF UNGSBERICHT Internationales Aktenzeichen PCT/EP 03A)331 5 

I. Grundlage des Berichts 

1. Hinsichtlich der Bestandteile der intemationalen Anmeldung (Ersatzblatter, die dem Anmeldeamt auf eine 
Aufforderung nach Artikel 14 hin vorgelegt warden, gelten im Rahmen dieses Berichts als "ursprunglicii 
eingerelcht" and sind Ihm nicht beigefugt, well sie keine Anderungen entlialten (Regein 70, 16 and 70.17)): 

Beschreibung, Seiten 



4-18 in der ursprQnglich eingereichten Fassung 

1 -3 eingegangen am 1 1 .06.2004 mit Schreiben vom 09.06.2004 

Anspruche, Nr. 

1 -20 eingegangen am 1 1 .06.2004 mit Schreiben vom 09.06.2004 
Zeichnungen, Blatter 

1/3-3)3 in der ursprunglich eingereichten Fassung 



2. Hinsichtlich der Sprache: Alle vorstehend genannten Bestandteile standen der Behorde in der Sprache, In der 
die internationale Anmeldung eingereicht worden ist, zur Verfugung oder wurden in dieser eingereicht, sofem 
unter diesem Punkt nichts anderes angegeben ist. 

Die Bestandteile standen der Behorde in der Sprache: zur Verfugung bzw. wurden in dieser Sprache 
eingereicht; dabei handelt es sich um: 

□ die Sprache der Obersetzung, die fiir die Zwecke der intemationalen Recherche eingereicht worden ist 
(nach Regel 23.1(b))- 

□ die Veroffentlichungssprache der intemationalen Anmeldung (nach Regel 48.3(b)). 

□ die Sprache der Obersetzung, die fur die Zwecke der intemationalen vorlaufigen Prufung eingereicht 
worden ist (nach Regel 55.2 undA)der 55.3). 

3. Hinsichtlich der in der Intemationalen Anmeldung offenbarlen Nucleotid- und/oder Aminosauresequenz ist die 
Internationale vorlaufige Prufung auf der Grundlage des Sequenzprotokolls durchgefuhrt worden, das: 

□ in der intemationalen Anmeldung in schriftlicher Form enthalten ist. 

□ zusammen mit der Intemationalen Anmeldung in computeriesbarer Fonm eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in schriftlicher Form eingereicht worden ist. 

□ bei der Behorde nachtraglich in computeriesbarer Form eingereicht worden ist. 

□ Die Erklarung, daB das nachtraglich eingereichte schriftliche Sequenzprotokoll nicht uber den 
Offenbamngsgehalt der intemationalen Anmeldung im Anmeldezeitpunkt hinausgeht, wurde vorgelegt. 

□ Die Erklarung, dal3 die in computeriesbarer Form erfassten Informationen dem schriftlichen 
Sequenzprotokoll entsprechen, wurde vorgelegt. 

4. Aufgrund der Anderungen sind folgende Unterlagen fortgefallen: 

□ Beschreibung, Seiten: 

□ AnsprOche, Nr.: 

□ Zeichnungen, Biatt: 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER 

PRUFUNGSBERICHT Internationales Aktenzeichen PCT/EP 03A)331 5 



5. □ Dieser Bericht ist ohne Berucksichtigung (von einigen) der Anderungen erstellt worden, da diese aus den 

angegebenen Grunden nach Auffassung der Behorde Qber den Offenbarungsgehalt in der ursprQngiich 
eingereichten Fassung hinausgehen (Regel 70.2(c)). 

(Auf Ersatzblatter, die solche Anderungen enthalten, ist unter Punkt 1 hinzuweisen; sie sind diesem Bericht 
beizufugen,) 

6. Etwalge zusatzliche Bemerkungen: 



V. Begrundete Feststellung nach Artikel 35(2) hinsichtlich der Neuheit, der erfinderischen Tatigkeit und der 
gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. Feststellung 

Neuheit (N) Ja: Anspruclie 1-20 

Nein: Anspruche 
Erfinderische Tdtigkeit (IS) Ja: Anspruche 1-20 

Nein: Anspruche 
Gewerbliche Anwendbarkeit (lA) Ja: Anspruche: 1 -20 

Nein: Anspruche: 



2. Unterlagen und Erklarungen: 
slehe Beiblatt 
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INTERNATIONALER VORLAUFIGER Internationales Aktenzeichen PCT/EP03/0331 5 
PRUFUNGSBERICHT - BEIBLATT 



Zu Punkt V 

Begrundete Feststellung nach Regel 66.2(a)(ii) hinsichtlich der Neuheit, der 
erfinderischen Tatigkelt und der gewerblichen Anwendbarkeit; Unterlagen und 
Erklarungen zur Stutzung dieser Feststellung 

1. Es wird auf die folgenden Dokumente verwiesen: 

D1: US4 006 801 A (BAYLISS JOHN PATRICK) 8. Februar 1977 

2. Das Dokunnent D1 wird als nachstliegender Stand der Technik gegenuber dem 
Gegenstand des Anspruchs 1 angesehen. Es offenbart: Bremszuspanneinrichtung fur 
Fahrzeuge (siehe Spalte 1 , Zeile 4-6), beinhaltend einen als Zug- oder Druckstangensteller 
3 ausgebildeten Verschleissnachsteller 11 mit einem Schraubgetriebe, das als 
Verschraubungsteile eine Gewindespindel 13 und eine auf diese verschraubbare Mutter 
12 aufweist, wobei das wenigstens eine der Verschraubungsteile zum 
Verschleissnachstellen durch eine Elektrische Antriebselnheit 10 elektrisch betatigt 1st 
(siehe Spalte 4, Zeile 38-41 and Spalte 5, Zeile 3-19). 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 unterscheidet sich daher von dieser bekannten 
Brennszuspanneinrichtung dadurch, daB der elektrischen Antriebselnheit und dem 
elektrisch betatigten Versohraubungsteil eine Rutschkupplung zwischengeordnet ist, 
welche bei Erreichen von Anschlagpositlonen durchrutscht und andernfalls koppeind 
ausgebiidet ist. 

Der Gegenstand des Anspruchs 1 ist somit neu (Artikel 33 (2) PCT). 

Die mit der vorliegenden Erfindung zu losende Aufgabe kann somit darin gesehen 
werden, daB eine Bremszuspanneinrichtung eine hoher Zuveriasslgkeit und Lebensdauer 
aufweist. 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale von Anspruch 1 gelost. 

2.1 Die Anspruchs 2-20 sind vom Anspruch 1 abhangig und erfullen damit ebenfalls die 
Erfordemlsse des PCT in bezug auf Neuheit und erfinderische Tatigkeit. 

2.2 Die industrielle Anwendbarkeit der Anspruchs 1 -20 ist gegeben. 



Formblatt PCT/Belblan/409 (Blatt 1) (EPA-April 1997) 
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Bremszuspanneinrichtung mit elektrisch betatigtem Verschleifinachsteller 



Beschreibuna 

Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Bremszuspanneinrichtung fur Fahrzeuge, Insbe- 
sondere fur Schienenfahrzeuge, beinhaltend einen als Zug- oder Druckstan- 
gensteller ausgebildeten Verschleidnachsteller mit einem Schraubgetriebe, das 
als Verschraubungsteile eine Gewlndespindel und eine auf dieser verschraubbare 
Mutter aufweist, wobel wenigstens eines der Verschraubungsteile zum Ver- 
schleiUnachstellen durch eine elektrische Antriebseinheit elektrisch betatigt ist, 
nach der Gattung des Patentanspruchs 1 . 

Eine seiche Bremszuspanneinrichtung ist aus der US 4 006 801 A bekannt. Die 
EP 0 699 846 A2 beschreibt elnen Verschleifinachsteller fur Schienenfahrzeug- 
bremsen in Form von Zug- und Druckstangenstellem, welche das Belagspiel bei 
Belag- bzw. Bremsscheibenverschleift konstant hatten. Dies erfofgt durch eine 
Langenanderung des Schraubgetriebes, wobei bei Druckstangenstellem eine gro- 
wer werdende Stelieriange eine Reduzierung des Belagspiels bewirkt. Der Antrieb 
des bekannten Schraubgetriebes erfolgt mechanisch uber ein Bremsgestange mit 
einer Druckstange, die bei Oberhub eines als pneumatischer Zyiinder-Kolbentrieb 
ausgebildeten Bremsaktuators durch einen Kipphebel betatigt \Anrd. 

Der voriiegenden Erfindung liegt die Aufjgabe zugrunde, eine Bremszuspannein- 
richtung der eingangs erwShnten. Art derart weiter zu entwickeln. 6a& sie eine ho- 
he Zuveriassigkeit und Lebensdaueraufweist. 

Erfindungsgemafi wird diese Aufgabe durch die kennzeichnenden Merkmaie von 
Anspruch 1 gelost. 
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Vorteile der Erfindung 



Aufgaind der direkten elektrischen Ansteuerung wenigstens eines der Verschrau- 
bungsteile des Schraubgetriebes zum Verschleiftnachstellen kann das aus der 
EP 0 699 846 A2 bekannte Bremsgestange entfallen. Da die elektrische Antriebs- 
einheit kielner baut als das Bremsgestange wird Bauraum und Gewicht einge- 
spart. Daruber hinaus wird durch die elektrische Ansteueaing des Schraubgetrie- 
bes gegenuber einer mechanisciien Betatigung ein genaueres Einstellen des Be- 
lagspiels moglich. 

Erfindungsgemad ist der elektrischen Antriebseinheit und dem elektrisch betatig- 
ten Verschraubungsteil eine Rutschkupplung zwischengeordnet. welche bei Enei- 
chen von Anschlagpositionen durchmtschend und andemfalls koppelnd ausgebil- 
det ist. Eine Anschlagposition wird beispielsweise durch das Aniegen der Brems- 
belage an der Bremsscheibe und eine weitere Anschlagposition durch eine Ver- 
schraubungsendlage gebildet, in welcherdas elektrisch betatigte Verschraubungs- 
teil in das andere Verschraubungsteil bis zum Anschlag eingeschraubt ist oder 
umgekehrt. In letzterem Falle wurde das elektrisch betatigte Verschraubungsteil 
mit dem anderen Verschraubungsteil mitverdreht und die Drehbewegung auf die 
elektrische Antriebseinheit in unenA^nschter Weise ubertragen werden. Die 
Rutschkupplung schutzt folgiich die elektrische Antriebseinheit vor Stolen t>ei Er- 
reichen der Anschlagpositionen, indem sie durchrutscht, um dem Motor ein sanf- 
tes und allmahliches Beendigen seiner Drehbewegung zu ermoglichen und ent- 
koppelt sie von uber andere Bauteile eingeleiteten Drehmomenten* Diese l^/laft- 
nahmen erhohen die Lebensdauer und die Zuveriassigkeit der Bremseinrichtung. 

Durch die in den Unteranspmchen aufgefuhrten Mallnahmen sind vorteilhafte 
Weiterbildungen und Verbesserungen der im Patentanspruch 1 angegebenen Er- 
findung moglich* 

Gemad einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung besteht die elektrische 
Antriebseinheit aus einem Eiektromotor mit nachgeordnetern Getriebe, dessen 
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Getiiebeausgang mtt dem elektrisch betatigten Verschraubungsteil drehgekoppelt 
ist. Bei dem Elektromotor handeit es sfch vorzugsweise urn eineo Gletchstrommo- 
tor, das Getriebe beinhaltet ein sich dem Elektromotor axial anschlieflendes Pla- 
netengetriebe sowie eine Oder mehrere diesem nachgeordnete Zahnradstufen. 

Besonders zu bevorzugende Mal&nahmen sehen eine Kupplung vor, durch welche 
das elektrisch betatigte Verschraubungsteil bei Voriiegen einer von einer Brem- 
sung herruhrenden Axialkraft mit einem drehfesten Teii, beispietsweise einem 
Gehause, drehfest koppelbar und andemfalls von diesem entkoppelbar ist. Hter- 
durch wird das uber die Zangenhebel der Bremszuspanneinrichtung durch die 
Bremskraft belastete Verschraubungsteil am Gehause und nicht an der elektri- 
schen Antriebseinheit abgestutzt, welche hierdurch kleiner dimensioniert werden 
kann, was ebenfalls zu einer Reduzierung der Baugrdfte beitragt. 

Die Rutschkupplung ist vorzugsweise der Kupplung und der elektrischen An- 
triebseinheit zwischengeordnet. 

in besonders zu bevorzugender Weise ist ^das andere Verschraubungsteil des 
Schraubgetriebes zum Not* und/oder Hilfsiosen der Bremse rotatorisch antreibbar. 
Dann dient das Schraubgetriebe im Sinne einer Vereinigung von Funktionen in ei- 
ner Baueinheit zum elnen der Verschleiftnachstellung und zum andem zum Not- 
und/oder Hilfsldsen der Bremse, wodurch nochmals Bauraum und Gewicht einge- 
spart werden kann. 



Aniage 1 zu unserem Schreiben vom 09.06.2004 
Internationales Aktenzeichen: PCT/EP 03/03315 - 
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Patentanspruche . 

1- Brennszuspanneinrichtung fur Fahrzeuge, Insbesondere fiir Schienen- 
fahrzeuge, beinhaltend einen als Zug- oder Druckstangensteller ausge- 
bitdeten Verschieilinachsteiler mrt einem Schraubgetriebe, das ais Ver- 
schraubungsteile eine Gewindespindel und eine auf dieser verschraub-^ 
bare Mutter aufweist, wobei wenigstens eines der Verschraubungsteile 
(4) zum Verschlei&nachstellen durch eine eiektrische Antriebseinheit 
(10) elektrisch betatigt ist, dadurch gekennzeichnet dass der elektri- 
schen Antriebseinheit (10) und dem elektrisch betatigten Verschrau- 
bungsteil (4) eine Rutschkupptung (38) zwischengeordnet 1st, welche 
bei Erreichen von Anschlagpositionen durchrutschend und andemfalls 
koppeind ausgebildet ist. 

2. Brennszuspanneinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net dass die eiektrische Antriebseinheit (10) aus einem Etektromotor 
(12) mit nachgeordnetem Getriebe (14) besteht, dessen Getriebeaus- 
gang mit dem elelctrisch betatigten Verschraubungsteil (4) drehgekop- 
pelt ist. 

3. Brem^uspanneinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Elektromotor einen Gleichstrommotor (12) und das Ge- 
triebe ein sich diesem axial anschlieHendes Planetengetriebe (16) so- 
wie eine oder mehrere diesem nachgeordnete Zahnradstufen (18) urn- 
faftt. 

4. Bremszuspanneinrichtung nach Anspruch 3. dadurch gekennzeich- 
net, dass eine der elektrischen Antriebseinheit (10) vorgeordnete Kupp- 
lung (52) vorgesehen ist, durch welche das elektrisch betatigte Ver- 
schraubungsteil (4) bei Voriiegen einer von einer Bremsung herruhren- 
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den Axialkraft mit einem drehfesten Teil (24) drehfest koppeibar und 
andemfalis von diesem entkoppelbar ist. 

Bremszuspanneinrichtung nach Anspmch 4, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Kupplung durch eine Konuskupplung (52) mit wenigstens 
zwei durch Reibung gegeneinander zum Stiilstand bringbaren. in Wirk- 
ilchtung der Axialkraft gesehen schrag angeordneten Konusflachen 
(56, 58)gebiidetwird. 

Bremszuspanneinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, dass eine der Konusflachen (56) an einem Gehause (24) und die 
andere Konusflache (58) an einer mit dem elektrisch betatigten Ver* 
schraubungsteil (4) drehfest verbunden Konushulse (36) ausgebildet 
ist. 

Bremszuspanneinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass ein Gewindezapfen (50) des elektrisch betatigten Verschrau- 
bungsteiis (4) in ein in einem Boden der Konushulse (36) ausgebildetes 
Innengewinde eingeschraubt ist. 

Bremszuspanneinrichtung nach Anspruch 7» dadurch gekennzeich-> 
net, dass ein mit einem getriebeausgangsseitigen Zahnrad (28) des 
Getriebes (14) kammendes Zahnrad (30) auf einem zylindrischen Fort* 
satz (34) der Konushulse (36) koaxial drehbar gelagert ist. 

Bremszuspanneinrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, dass eine Anschlagpositfon durch das Aniegen der Bremsbelage 
an der Bremsscheibe und eine weitere Anschlagposition durch eine 




Verschraubungsendiage gebildet wird. in welcher das eiektrisch betatig- 
te Verschraubungsteil (4) jn das andere Veischraubungsteil (8) bis zum 
Anschlag eingeschraubt ist oder umgelcelirt. 

10. Bremszuspanneinrichtung nach Anspruch 9. dadurch gekennzeich- 
net, dass die Rutschicupplung (38) der Konusltupplung (52) und der e- 
leictn'schen Antriebseinlieit (10) zwischengeordnet ist. 

11. Bremszuspanneinrichtung nac^ Anspruch 10. dadurch gekennzeich- 
net. dass die Rutschkupplung (38) durch definierten Federdruck in Ril- 
len vorgespannte Kugein (40) beinhaitet, wobei die Rillen an einer 
Stimflache des getriebeausgangsseitigen Zahnrades (28) ausgebildet 
und die Kugein (40) in Bohrungen (42) eines auf dem ^indrischen 
Fortsatz (46) der KonushOise (36) drehfest gehalterten Rings (44) 
gehalten sind. 

12. Bremszuspanneinrichtung nach Anspruch 11. dadurch gekennzeich- 
net. dass zumindest wahrend der elektrischen Betatigung des einen 
Verschraubungsteils (4) in einer Drehrichtung zur Verschieidnachstel- 
lung das andere Verschraubungsteil (8) drehfest gehaltert ist. 

13. Bremszuspanneinrichtung nach Anspruch 12. dadurch gekennzeich- 
net, dass das andere Verschraubungsteil (8) des Schraubgetriebes (2) 
zum Not- und/oder Hilfsldsen der Bremse rotatorisch antreibbar ist. 

14. Bremszuspanneinrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich- 
net, dass das andere Verschraubungsteil (8) mit dem einem Drehan- 
trieb (88; 112) zum Not- und/oder Hilfsidsen mittels eines entsperrbaren 
Freilaufs (74) gekoppeit ist, welcher einerseits eine Drehung des ande- 
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ren Verschraubungsteils (8) mittels des Orehantn'ebs (88; 112) in einer 
Richtung gegen die VerschleiGnachstellung zulalJt und andererseits zur 
Sperrung dieser Drehung ausgeblldet 1st. wenn sie nicht vom Drehan- 
trieb (88: 112) veranlaflt ist. 

15. Bremszuspanneinrichtuhg nach Anspnich 14, dadurch gekennzeich- 
net. dass die elektrische Antriebseinheit (10) des elektrisch betatigten 
Verschraubungstefis (4) unabhingig vom Drehantrieb (88; 112) des 
andererr Verschraubungsteils (8) betdtigbar ist. 

16. Bremszuspanneinrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Drehantrieb (88; 112) direkt von Hand, uber einen Bow- 
denzug fern- Oder elektrisch b^tigt ausgelegt ist 

17. Bremszuspanneinrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzelch- 
net, dass das andene Verschraubungsteil (8) uber eine Rutschkupplung 
(70) mit dem Drehantrieb (88; 112) gekoppelt ist und eine AnsatzHache 
(68) zum Ansetzen eines Drehwericzeugs aufweist 

18. Bremszuspanneinrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeich- 
net. dass das eleldrisch betStigte Verschraubungsteil durch die Spindel 
und (4) das andere Verschraubungsteil durch die Mutter (8) geblMet 
wird. 

19. Bremszuspanneinrichtung nach Anspnjch 18, dadurch gekennzeich- 
net. dass der entspenrbare Freilauf als Schiingfederfreilauf (74) zwi- 
schen einer zylindrischen Wandung (100) eines drehfesten Tells (26) 
und einer mit der l\Autter (8) mitdrehenden HQIse (72) gebildet ist. 




20. Bremszuspanneinrichtung nach Anspruch 19, dadurch gekennzeich- 
net dass ein weiterer Freilauf (140) zwischen der Antriebseinheit (10) 
und einem drehfesten Teil (24) vorgesehen ist, welcher nur eine Dre- 
hung der Antriebseinheit (10) in einer Richtung zuladt. in der der 
Druckstangensteller (1 ) veriangert wird. 



